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1 In moderne auto’s, meer bepaald vanaf bouwjaar 2000, wordt de grote meerderheid van de gegenereerde 
elektronische signalen over de CAN (Contoller Area Network) verstuurd. Dit gaat dan over signalen die 
gegenereerd worden door bvb. het ABS-systeem, maar ook de elektrische ramen, etc. 
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Figuur 1. Schematische voorstelling van de toegepaste methodologie�
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Figuur 2. Evolutie van het gemiddeld opschakelpunt (toeren/min) van deelnemer 1, voor en na de cursus 
ecodriving 
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Figuur 3. Evolutie van het gemiddeld opschakelpunt (toeren/min) van deelnemer 2, voor en na de cursus 
ecodriving 
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Figuur 4. Evolutie van de afgelegde afstand waarbij in versnelling uitgerold werd (deelnemer 1), voor en 
na de cursus ecodriving�
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Figuur 5. Evolutie van de afgelegde afstand waarbij in versnelling uitgerold werd (deelnemer 2), voor en 
na de cursus ecodriving�
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Figuur 6. Evolutie van de afgelegde afstand waarbij in een te lage versnelling gereden werd (deelnemer 1), 
voor en na de cursus ecodriving�
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Figuur 7. Evolutie van de afgelegde afstand waarbij in een te lage versnelling gereden werd (deelnemer 2), 
voor en na de cursus ecodriving�
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Figuur 8. Verdeling van de gereden snelheden op de autosnelweg (deelnemer 1), voor en na de cursus 
ecodriving 
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Figuur 9. Verdeling van de gereden snelheden op de autosnelweg (deelnemer 1), voor en na de cursus 
ecodriving 
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Figuur 10. Evolutie van het gemiddeld brandstofverbruik in % tov gemiddelde vóór de cursus (deelnemer 
1), voor en na de cursus ecodriving�
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Figuur 11. Evolutie van het gemiddeld brandstofverbruik in % tov gemiddelde vóór de cursus (deelnemer 
2), voor en na de cursus ecodriving�
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Figuur 12. Verdeling van het aantal ritten naar afstand (minder dan 5km, tussen 5 en 10 km, en meer dan 
10 km), onderverdeeld naar motief�
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Figuur 13. Percentage van de afgelegde weg in overtreding, onderverdeeld naar motief 
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Figuur 14. Cumulatieve verdeling van de afgelegde afstand van de gereden snelheid per snelheidslimiet 
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Figuur 15. Gemiddeld brandstofverbruik, onderverdeeld naar motief�
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